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Die folgenden Angaben sind den vorn Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

PrQfungsanlrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(5?) Karossen'eteil, insbesondere Profilrahmentrager 

~] I i ■' . i ri nenirager 2 oder sonsiiges Karosserieteit 
2' fur Karosserien 1 von Krsftfahrzeugen, insbesondere 
Cabriolets, wooes der Profilrahmentrager 2 bzw. das Ka- 
rosseneteii 2' einen mil einem aufgeschaumien meta'ii- 
schen Scrtaumwerkstoff 5, 5' ausgesteiften Hohfraum 3, 3' 
umgrenzt, wire derart ausgebildet, da& inn Innern des 
Hoi ifaums 3. 3' ©in sicfi in dessen Langsrichtung erstrek- 
■«--;'■■'- S"-< .-bauteif 4 angeordnet ist und caS ,-< = . 

■ _ ,-pr ha...- 

■ in' ri i- r - r , mantrsgers 2 und 
ciem dsn" isegender Strukturbauteil 4 einnimmt, osrw. 

■ .. . Langar rh-\ing rnt 



v schei 


< 

s 


n-i.? in ner-wsndunger, desKs 
che Bin-dung verbunden sind. 
angegeben zur Ausste 
• OiO •■• bit i.'sor aerf 

en An (Fig. 2i. 



LU 
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nd ein Verlahren n 
otlcnban Proiiirahnx'tit 


iabei entweder uis 
gebikieien 
sciiaimn. oder es 


schaunivorgang durchgctuhri ui 
schatnnten Block jus Schaunvvci 


jenden Strukturbau 


der 


K.lllSC 


Aim 


' i ' I i - r l l j lul in 

1 h ksi - i ""_1.hu! nur dit leniixn fk-reidie 
dcs Karosscnebauieils auszusteifen. die einer bcsonderen 
Uclaslung uracrlicgcn. Dies konnen beispiclsweise bei ei- 
r.i W i k ".i 1 i. . til, t ,1) Li 

i'rouic sem. die im Falle cincs Uberschiages verlikale Kral'i- 
konipononfen ab/.u!'3naen haben. 

Auch iiu Jkrcich von beispiclsweise seitiichen Hoblrau- 
,; |'-'-' in ; uicr. naner; .dene seilwense au<cgcs;huuiiilen Ka- 
rosscn. ''L - 1 i . e '.nin vvobei , l e \ ->di ttinium: 
.;ewci sun die \n er t L .n» menden Kra e nleiluna anee' 


r Erfin 


• der 


- die 


schiosscn scin nmil Lkn Ankilicn en 
oder in einer Baugruppe vornioniierie 
nil iaufenden Produklionsverfahren n 


:s bcrei.'s momienen 
ProfUrahnieniragcrs 
'Mum:niunihL'iidJn> 


esfkor 


niide 


lien AIuiiiir-HJ!:iscn;iLjiihi(3eke in den P':ohlrah:n 
i'orderi ersicns cin pafigenaues Zurccnisdmeiden dieser 
Biocke. so dalS als Proftlrahiitenirager nur einlaehc Foniicn, : 
wie ciwa Vierkantprofiie. in Frage konmttm. zudem isi eine 
/L'sai/.hene Fesifegung uer .Sekaunibiocke in dem Profiirah- 
menlrager crfoaieriieh, was den Mom agcaul'w jud und das 
Uewichi erhohi. 

Dcnigcgcniiber liegi der Krfindung das Problcni /.u- 
iTiind,:. ProkirahiiK'niri-ige' bzu aiiderc. einen " ki il;aen 


icxibii 


r He 


dererseils die Erfulluns ernes breiien Kpcki runts von siati- 
icn und dynamischen Beanspruchungen. wie sic im Ka- • 
iscricbcreicli auitreien. von den Bauieiien erlulil werden 


3 sparung eroffnei. Besondei 
und Anordnung des mil melaiiischeru Schaumv 
zui'uilenden Bauieits werden dabei nichi gestcll 
Mil dent VerfaJiren nach Anspruch 9 wird es 
die Schamiiwerksiomeile soeveil vorzubereitej 

■ \cischjedcnarl:.g-;: ge.or:iiic;i Karosscncieikn 


n Ini 


Die Erfinduna 


n Gegensiand 
s Anspruches 


i Ennem ei- 
■ des Zwi- 
,cn I l l 


hebiichen Gcwichisein- 
-derungen an die Lage 


erden 


I r i r i j| nhiLi I lerhch I ben- 

sowenig is! cine vcnifcale, cinsciiig geschiossenc Einbau- 
iage eines aus/.uschauniendcn Profiliragers oder Karosserie- 
leils notwendig. viemiehrkann das Emnringcn der Schaum- 
> dem Iaufenden ProdukdonsprozeB erf'ol- 


ohne i 


A-ichnang sowic det naehiolgendcn beschreibung niehren 
\ J ii n g'i i i k v.* ( il^i n ii d j [ r n lung. 

In der Zeiehnung zeieen: 

Fig. J die abgehrodiene Seiienansichi einer Kraft I'ah 
zeugkarosserie iiiii einem crfindungsgentaBen Proftlrahniei 

Fig. 2 einen Seiinin entiang der Linie Et-II aus Fig. 1, 
Fig. 3 eine abaebrochene Seiienansichi einer Krafffaii 

zeugkarossct.e nil einer leriin !i see naMen K crieie 

ais Windschuizscneibenrannien. 

Fig. 4 einen Sehniti endang der Linie fV-IV aus Fig, ; 


Fig.5e 
Fi 8 .6e 


s ahniiche Darsiellung zu Fig. 4, 

. - . cne-ie schaubildiichc Darsieliung c 


jkiurbaijieik sins', msherso 
niiungcn gegentiber derti ai 


" ■ -i , e i l - 3 u 

4 arigeordnel ist. Dieses Rohr 4 bi'h 
ier Karosserie und ersirecki sich in 
i " n » aii i.t ni-aeers I 


.i.v .■\hM...,/i.;ng v ral _-i j 

iiincrkeyeriaen S'lrukturbauleil 4 en 
icnden Kra;';e besser ks bei einer sh 
•s Strukiurbauleiis 4 an den Profilrahn 
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2 veneih werden kennen i; 
Bauicils crsi bci erheblicb 
bci gieieher Kraft gerincer 
des Set lensch wei lers «xier 
seme Knicksiabiiiia! sind da 
i durel die j esc , it ii ige \ 


1 V .' s 


besondere a 
kominen, d: 
toil aushiidi 


ttlslahigkeil ties B; 


leuihch erhdhi. gieichzeiiig 
jhauniung des F lohiraums 3 
uieilcs gegen eine Kraflein- 


w-lio 


urraa'ei. 4 karr. vc-or.nwrjr- 

anr, es ;r ;■ r,/ei. n.er, ii 
JIJ.L Mru .'-„ He. -4 e 


nci oencn es zinc hone fiewiduszunahroc bedeuien wiirde, 

^1/ n I «.i u e n i J i 
und einem AuficnbttcK-si aus/.uschaumen. 

Ztir Rildune der beschriehenen Bauteiie 2. 2' werden in 
l 11 i J hM-n.Hi 2 rvu \ji , . t 
: - ::> - " - 1 i 1 - i -ii i t V la j i\ui ks il, n 
^ 1 1 i 'I i_i 2 iv K ,nwr Hi 

2 ' <turch Hrhiizen auf inrc Endgesiah leniggcschaumi wer- 


Dic 


ridges 


s K,ros 


.•I . 


wcisi. zusamnienha'li. 

Tbr in den. Sei!ci:sd ; v.c:.er 
cinerscits die Punkiion. Jen S 
und gcgen Knickdelbrwaiioner 


r: dies 


r K;n 


ebe 


:' begrenzi Das Walb/eug 
■! Keeper ausgcDildei scinoderbcrciiseinc 
-.sung an .He : or;!: des Hohirainucs 3. 3" auiwc-seu, 
rndkoniurnah vorbearbcjiei sem. Das so einecbrachi 
eug wird inncrhatb des Karossericneils 2, 2' aui seine 


■idem e 


n erhslz 
e We; no 


r K.vneki 


■s 4 a!s ! .i 


- aer 


■s Roh- 


belkanul, genu;/! werden. 

Die Fig. 3 bis 5 zeigen die Ausbildung eines Karosscric- 
ied 2 Lis ill a idsdu clwi enral i.cn und daher then- 
fails ais ]'t . I l t 1 i . , ii , lrl . I i 

den Hokirautti 3" ausbildet. der bereidisweise mis Aussiei- 
I n_ m Lt 5 ujs nei ill s.l i s , i i .. Lr - s insheson- 


.; A km 


ickill! is 


Fur eine soiclw Ausbildung von Karosscrieicilcn 2' kom- 
men icb i 'r film i i i iger in rage, sond i es son 
ncn audi andere Karosseriebereiche. insbesondere Hobl- 
raume zwiseher. einem Umen- und einem AuBenbledi. wie 
bcispielswcise in Tiiren oder in vordcrcn Hereiehen der Mo- 
lorhaube. ausgeschaumi werden. um hierdarch in auiprall- 
eelai'.rdtten Bereieiien eine Versiarke-ns.' eier Karosseric 1 ZU 
Hewirken. .aline eaien 1 ionlnereieh 3 vcLliiandiii ai^schae- 
inen m inn s - und u um j ' e - - il ,.tc Narossene 1 


:ebheh / 


erlxaiei 


Der ausgcscftauniic iiere:eh 5' nintnit dahei 
de.s Hohlrauiiies3*cin, zwi.se hen ■lasgeseiiauniien Bcieichen 
5' verbleiben signiflkarlic f iobibereieh-. heispielsv* eise J(,l' : ;- 
des ijohirautites 3 s ial> insgesai inardic ieii ines K 


'aer- lb u, 


■■ Wine; 


s beanspruch! sind. 
ken gegenuher der 


erfoSgen, 

idukiion. -Slraiilungswannc, Wamic- 
m and durch den Hinsaiz elckirotua- 
> gnensener Vv'eiien. wie sic bcispicUwcisc in der Lasenech- 
mk verwende '-ver er VVenn in dem i roil rahnierarager 2 
- 1 ' - n n -i- I 2 e i imer n een.lL '•iruklur- 

bautcii 4 mil einem darm enthatlcnden Ilohlraum 6 angeord- 
nei iss. so kann audi durch diesen Hohlraum 6 ein erhiszies 
• Medium geieuei werden. wodurdi der Zwischcnraurn /.wi- 
schen dem Sirukiurbamcil 4 una dem uuiieren Buuieii 2. 2' 
erwarnn wird. sr. dab nier eine Schauiubiidung des einge- 
brachlen Hadv.euges erreiehi wud. 

Ein solches innenlicgendes SiruklurbauseiS 4 kann auf sei- 
ner dem iiohlrauiii 3 zugewandien AuBcnseiie mil einer 
T -age7aL ji /us l.aui ler . en, n.e li.schen Werkslol vet 
sehen sein. Diese Lage 7 muB sicli ruehi uber die gesannc 
I.ange des SiruKturbauicds 4 crslrcekc:!, aonde.-ii es Psl nuh"- 
lich. aui" diese Wcise nur Ilereiche des Hohlraunies 3 z.v.a 
Jnd dem innenliegenden 
zwisdien denen Hobi- 
raun l ve-r-.e hei w,e dies sn Anspruch S daree.sielil isi. 
l ^ 1 rl 1 i'^ci ge 7 s rge mn die in dem 
SchauniwerksioiY enib.allenen Sdlamnbildnei fur ein Auf- 
schiiumcn dieser Lagc. so daC, wie im tinker) Toil der Kj g . 2 
uaiges'elli isi. am r.nde des ?-r*-an»tungsv*>rgang& im Quer- 
sehnri u i ] i T it in 3 L, 1 1 r ral n ir tu< r 2 
und den innenliegendcn m-urb ei. 4 mil u u . I nim- 
- 1 x I »' wc-nsi. n 5 artgelulii isi wobei der Schauin- 
V --' 1 "- N *• 1 B n In bm in 

Kar.assene:ei. 2, 2' ausgeni jde! . Damil isi erne Ausscliau- 
1 llV • k '- h raumqucrschmiis enndgiidu. 

' - la-isLnranKang ;ii die k. < h i i ^ nt i | |. i[1L 
i-ndkoilui I .ir. dr." / b m t ilaib- 

. . - :;.: - ruethei- 


, - : :ruki.irb J uiei : -J a.iszusenaum. 


wie in Kig. 2 i 
ie heihe Siabiii 

amcil 4. bcispi. 


isi audi moelicb. in dc 
xier nichrcrc einzeinc Kdrpcr aus au; 
;ci; Vi i iici^.licm'-.r 
,i - , 3 - t 


.ab- 


: - .a - ■ - v. . . ,<jr 

i . a „ c, ;n, t ■ 

J , , u ie ■ 

' b:w;chl .lea i i 1 _ 'el.' , 


-acr..-e- -,ra, - 
• Mdgiichkcit, 


Die SiJifigkeu 
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unit .tvnaiiHNcncn beta 


9. Vcrfahren z 
rosscrietctlcn. 
von Kfz-Karos 


..-hci 


' ' -'"I <- ii Im i.i imi_ru- - 

zen. dadurch gckcnnzeichnet. dafi in eincn Tciibereich 
i 1 i- leu 1 il ' i i ii \ irbereiteies Halb- 
/.cug aus mciallischem SchauntwerkstotT eingesetzt 


dcnstc Bereich 


Karosscrien ( I ) 


. dadurt 


<•<.' k e n nzciehnc I 


Ldngsncj-iurg i-rsirtvkcndcs Sirukiurbauicii {4'i ange- 
ordrset isi und daB der aufgesch&umte metalSischc 
.SchauutwerksiolT (5) den Raum zwischcn der Innctt- 
ivuik- do P,-ohi:a;m;eniragciS (2 i und cwm d^nn be 
genden Slrukturbisuie! i (4) em-innm;. 
1 Profilrahmcnirager nach Ansprudi 1, dadurch ge- 
kennzcichnel, dab das inneniiegeride Slrukl urhaaiei: 


i La; 


druklur 


chen robriorwigc Ciesiali hat. 

4. Profilrahnicnirager nach eineni der Anspruche 2 
odcr 3. dadurch gekcnnzctchnet. daB der Hohlbercich 
<6i des Srrukturbauteiis (4i deran ausgebildei isi. daB 

5. Karosserieieti t'2'> lur Karosscricn ill von Kraft- * 
iahrzeugen, inshesondcic Cabriolets, uobei das Karos- 
serictcil tTi einen innn I ui .v. > w. i i 
Schaumwcrksioit" t.S'i aufnehmenden Hohlrauni <3'i 
umerenzi dadurcl >okc nzeichnei. daB der innenlte- 
gende Hohlrauni (J! in Langsrichtung mil Ausslei- - 
iungsicilen aus iiieudiiscne.u; SchuLiinwerssloi:' > 5' : an 


dadurch gck 
Hohlntuiii ei 
schenraLUn / 


r./nhni gen $e ii. Ibzeug in Anpassung an 
Hohlraunies endkoniurnah ausgebiidet 

nach cincm der Anspriichc 9 oder 10, 
nnzeichnci. daB in den mneniiegenden 
S;n,Kti:rbaL:icd eu-gebrach; undderZvn- 
n und den Inncnwandungcn 


i Ka 


Anspru 


lenlie.e 


Sirukiurbauicii? dieses auliensciiig zumindesi be- 
reichsweise nut oiner Lage aus aufzuschaunicndem 
metallischeni WerksiolT versehen wird. 
13. Vcrfahren nacii einen: der Anspriichc 9 bis 12. da- 
durch gekennze;ehnei, daB die den innenliegcndcn 
Hohlrauni umgrenzenden Karosserieicile vor ihrer 


Mor 


age t 


aufzuschauniendem mctailischeni WcrksioiT versehen 

14. V'crlauioii nach einem der Anspruche it bis 13 zur 
Herstellung von Bauleiien nach einem der Anspruche 1 
bis 4. dadurch geke;>iizeiehnei, dali! in den Zwischen- 
rai.'ti: zvvtschen dent SbrukiuroaLiiei i und Inncnwandun- 
gcn des PioJural-.nienirsgcrs ein eincn niciailischcn 
Schauijiwcrkstoff enlhaltendcr Kdrper cingebracht und 

,i I n n I i- Ln ur i 
hauleil _i nncnwandungei e i ndrahmentragers 
ais den Aufschaumvorgang begrenzende Auischaum- 
fonn verwende; wcrden. 
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